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A Deizquierda a derecha: el capitan del “"Maria Pita"; la mi

[Foto: Lucia PEREZ LOPEZ.)

i L tra de Fomento, Magdalena Awarez; el deiegado del Gobierno en Galma Manuel
Ameijeiras; el alcalde de Vigo, Abel Caballero, y la consellexra de Pesca de la Xunta de Galicia, Carmen Gallego, en el buque presentado.

En funcionamiento los cuatro remolcadores de nueva construccion

La minisira de Fomento presenta el
“Maria Pita” en el puerto de Vigo

Four newly-built Salvage tugs in operation
THE MINISTER FOR DEVELOPMENT LAUNCHES THE
“MARIA PITA” IN THE PORT OF VIGO
Summary:
The Minister for Development, Magdalena Alvarez, has officially launched the
“Maria Pita”, the latest newbuild Salvage tug ordered by the Spanish Maritime
Safety and Rescue Agency expected fo operate south of Galicia. It joins the
fleet of three medium-sized fugs- the Maria de Maeztu based in Bilbao, the
“Maria Zambrano” based in the port of Cadiz and the “Marta Mata” in the
Balearics. Built at the Union Naval Valencia shipyard, these ships are fitted with
state-of-the-art navigation and communication systems.

La ministra de Fomento, Magdalena Alvarez, ha presentado en el
puerto de Vigo el buque de Salvamento Maritimo “Maria Pita”, de
nueva construccion y en propiedad, que operard principalmente
en la zona sur de Galicia. Se une asi a los ofros fres remolcadores
de mediano porte: el “Maria de Maeziu” con base en Bilbao, el
“Maria Zambrano” en el puerto de Cadiz y el “Marta Mata” en
Baleares. Construidos en las instalaciones de Unién Naval
Valencia estan dotados con los mas sofisticados sistemas de

navegacién y comunicaciones.

a ministra de Fomento, Magdale-
na Alvarez, ha presentado en el
puerto de Vigo el buque de Salva-
mento Maritimo “Maria Pita”, de nueva

construccién y en propiedad, que opera-
14 principalmente en la zona sur de Ga-

licia. En el acto estuvieron presentes el
alcalde de la ciudad, Abel Caballero; el
delegado del Gobierno en Galicia, Ma-
nuel Ameijeiras; la conselleira de Pesca,
Carmen Gallego; el secretario general
de Transportes del Ministerio de Fo-

mento, Fernado Palao; el director gene-
ral de la Marina Mercante, Felipe Mar-
tinez; la directora de Salvamento Mari-
timo, Pilar Tejo, y el presidente de la
Autoridad Portuaria de Vigo, Jests Paz,
entre otros.

MARINA CIVIL 89

25



Dotado con los mas sofisticados sis-
temas de navegacion y comunicaciones,
el nuevo buque, recién salido de asti-
llero, cuenta con una eslora de 39,70
metros, una potencia de tiro de 60 tone-
ladas y una autonomia, a velocidad de
crucero, de 6.000 millas.

Esta unidad forma parte de la pri-
mera tanda de buques para Salvamento
Maritimo, adscrito al Ministerio de Fo-
mento a través de la Direccion General
de la Marina Mercante, en la que se ha
invertido un total de 40,92 millones de
euros. Las caracteristicas técnicas y
operativas de estos nuevos remolcado-
res los hacen muy versatiles.

El “Marfa Pita”, construido —como
los otros tres— en las instalaciones de
Unién Naval Valencia, es un remolcador
con las mismas caracteristicas que el
“Maria de Maeztu”, con base en Bilbao y
que opera en el Cantébrico; el “Maria
Zambrano”, con base habitual en el
puerto de Cédiz, cubre principalmente
la zona comprendida entre el Estrecho y
Punta Umbria; y el “Marta Mata”, des-
tinado en las Islas Baleares. Se cumple
asi el compromiso de renovacién de la
flota que, cuando concluya el periodo de
desarrollo del Plan Nacional de Salva-
mento en 2009, tendrd catorce buques.

CARACTERITICAS TECNICAS

El nuevo remolcador de Salvamento
Maritimo estéd construido para atender
una serie de misiones diversas, entre las
que se pueden destacar: el remolque de
buques en situacién comprometida, el
apoyo a barcos con problemas, la lucha
contra incendios en el mar, el combate
contra la contaminacién marina y el sal-
vamento de naufragos.

Para las tareas de rescate, el “Maria
Pita” dispone, ademas, de una embarca-
cién auxiliar con una eslora total de 7,10

A EL"Maria Pita”, igual que los otros tres remolcadores de similares caracteristicas -"Marfa de

Maeztu”, “Maria Zambrano™ y “Marta Mata"-, estd dotado con los mas sofisticados sistemas
de navegacién y comunicaciones. (Foto: Lucia PEREZ LOPEZ)

metros, una manga de 2,93 metros y un
tiro a punto fijo de dos toneladas. Esta
embarcacion estd especialmente disenada
para rescates, trabajo en plataformas off
shore y remolque de barreras anticonta-
minacion, pudiendo también ser utilizada
en labores de recogida de residuos.
Dentro de sus multiples funciones,
el nuevo buque dispone de un servicio
exterior contraincendios. Incorpora dos

Su zona de actuacion se
sitba principalmente
entre Vigo y A Coruiia

bombas extintoras con una capacidad
total de 3.000 metros cubicos a la hora,
a una presién de 14 bares, con un sis-
tema de rociadores que permite crear
una cortina de agua para proteger la su-
perestructura y la cubierta del buque,
posibilitando asi una mayor aproxima-
cién a las zonas de siniestro.

DIMENSIONES

Eslora total. 39,70 m | Eslora entre pp. 34,52m
Manga. 12,50 m | Puntal a cubierta principal. 5,50 m
Puntal a cubierta castillo. 8,30m | Puntal a cubierta botes. 11,10 m
Calado de proyecto. 4,20m | Autonomia velocidad crucero. 6.000"
Velocidad crucero (80% potencia). 12,0 kns | Velocidad al 100% potencia. 13,0 kns
Traccién méxima a punto fijo 60tons | Contra incendios exterior FIFI 1
Tripulacion 1242 | Naufragos 50

A Caracteristicas del "Maria Pita”.

RENOVACION RADICAL DE
SALVAMENTO MARITIMO

Las nuevas unidades se incorporan a
través del Plan Nacional de Salvamento
2006-2009 (PNS), que alcanza una dota-
cién de 1.023 millones de euros. El “Ma-
ria Pita” y el “Maria de Maeztu”
incrementan la seguridad maritima en
el norte de la Peninsula (el 20 por 100
~200 millones de euros— del presupuesto
global del Plan se destina a Galicia);
mientras que el “Maria Zambrano” y el
“Marta Mata” representan un refuerzo
para los Centros de Coordinacién, bases
logisticas de salvamento y lucha contra
la contaminacion marina, asi como a las
unidades que Salvamento Maritimo, del
Ministerio de Fomento, tiene estableci-
das en el sur y en el archipiélago balear.

Actualmente ya estan ejecutadas o
comprometidas el 77 por 100 de las in-
versiones del Plan. La dotacion de me-
dios materiales y humanos contribuye a
una renovacién radical de los recursos de
Salvamento Maritimo en toda Espana.

El PNS prevé la préxima construc-
cién de tres remolcadores adicionales,
de manera que, junto con los cuatro ya
en funcionamiento, sustituyan a los
siete anteriormente fletados. Por otra
parte, estdn en proceso de moderniza-
cién tres de los buques propios ya exis-
tentes. Al finalizar el PNS 2006-2009,
Salvamento Maritimo dispondré de ca-
torce buques, 100 por 100 propios (10 re-
molcadores y 4 buques polivalentes). En
el ano 2004 Salvamento Maritimo con-
taba con doce remolcadores, pero sélo
tres eran propios.
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SALVAMENTO

MARITIMO

A El"Marfa de Maeztu”, a la salida del puerto de Valencia. (Foto: Manuel HERNANDEZ LAFUENTE )

Construidos en Unién Naval Valencia

Una clase especial de remolcadores
disefiados para Salvamento Maritimo

Built ot the Union Naval Valencia Shipyard

A SPECIAL CLASS OF SALVAGE TUGS DESIGNED FOR THE
SPANISH MARITIME SAFETY AND RESCUE AGENCY

| Summary:

| Ships of the “Maria de Maeztu” class are the latest addition to the Spanish
Maritime Safety and Rescue Agency’s ocean-going fleet. These four ships are
medium-sized tugs specially failored to the needs of the organization and
designed fo provide towage services, support fo ships in distress, pollufion
prevention and confrol and to assist in search and rescue operations.

Los buques de la clase “Maria de Maeztu” constituyen las ltimas
incorporaciones a la flota de altura de Salvamento Maritimo,
dentro del PNS 2006-2009 puesto en marcha por el Ministerio
de Fomento. Estos cuatro buques son remolcadores de mediano
tamafio con una eslora de cuarenta metros, disefiados
especificamente para la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima por Unién Naval Valencia, con el fin de llevar a cabo
funciones de remolque, apoyo a barcos con problemas, lucha
contra la contaminacién y socorro de néufragos.
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a estrategia seguida por Salva-

mento Maritimo es sustituir por

medios propios todos los buques
que actualmente estdn en régimen de
“fletamento”. Esta politica afecta a to-
dos los medios de que dispone la Socie-
dad de Salvamento como son remolca-
dores, aviones y helicopteros.

Dentro del Plan Nacional de Salva-
mento 2006-2009 (PNS) estaba planifi-
cada la construccién de siete buques de
salvamento de mediano porte, con capa-
cidad de tiro entre 50-60 toneladas, que
sustituirdn a los buques contratados en
disponibilidad y que mejorarian la actual
cobertura geografica de medios marinos.
Esta clase forma el primer encargo.

El importe del concurso fue de 42
millones de euros, siendo adjudicados
los cuatro buques por 40,92 millones, lo
que hace un precio unitario de 10,23
millones de euros. Las dos primeras
unidades se botaron el 26 de octubre de
2007, y la botadura de los otros dos se
produjo a lo largo de 2008. Las fechas
de entrega fueron:

o “Marfa de Maeztu” (UNV461):
en de marzo de 2008.

o “Marfa Zambrano” (UNV462):
en mayo de 2008.

o “Maria Pita” (UNV463):
en julio de 2008.

o “Marta Mata” (UNV464):
en octubre de 2008,

La entrada en servicio de estos bu-
ques implica que los tres buques de sal-

=

>
A La botadura del “Marta Mata” en Unién Naval de Valencia estuvo presidida por el director general de la Marina Mercante y presidente de

A Eldirector general de la Marina Mercante y preéidente de Salvamento Maritimo, Felipe

Martinez, realizé la botadura del “Marta Mata” en el astillero de Union Naval Valencia.
Detrés, la secretaria general de Boluda Corporacién Maritima, Alicia Martin.

El importe de los cuatro
buques es de 40,92
millones de euros

vamento con més afios de servicio en la
Sociedad de Salvamento, “Alonso de
Chaves”, “Punta Mayor” y “Punta Sali-
nas”, inicien un plan previsto de mo-
dernizacién. En cualquier caso, la
entrada en servicio de los buques clase
“Maria de Maeztu” son para ir sustitu-

(? by 21 gy

#

yendo a los remolcadores operados en
régimen de “fletamento”.

El astillero Unién Naval Valencia,
opera las instalaciones en el puerto de
Valencia que en su dia constituyeron
Unién Naval de Levante. Desde que
fue adquirido por Boluda Corporacion
Maritima, se ha especializado priorita-
riamente en la construccién de remol-
cadores, es el principal operador en
Espafia de remolcadores portuarios,
asi como de servicios e instalaciones off
shore y de remolque de altura. Ocupa

Salvamento Maritimo, Felipe Martinez, al que acompaiiaron el presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia, Rafael Aznar; la secretaria
general de Boluda Corporacién Maritima, Alicia Martin, y otros directivos de empresas participantes en su construccién que posan en la

cubierta del buque.
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HERNANDEZ LAFUENTE))

una posicién predominante a nivel eu-
ropeo y mundial en este tipo de activi-
dades.

ESPANOLAS ILUSTRES

Por iniciativa de la ministra de Fo-
mento, Magdalena Alvarez, las nuevas
unidades llevan los nombres de espa-
nolas ilustres:
e Maria de Maeztu Withney fue pe-
dagoga, conferenciante, escritora
y traductora, nacida en Vitoria el
18 de julio de 1881 y fallecida en
Buenos Aires el 7 de enero de
1948.

Cuentan con propulsién
azimutal (ASD)

e Maria Zambrano Alarcén fue filé-
sofa, ensayista y conferenciante
nacida en Vélez-Malaga el 22 de
abril de 1904 y fallecida en Ma-
drid el 6 de febrero de 1991. Es
una de las principales figuras de
la filosofia espafiola en el siglo
XX.

A Enlagrada, el “Maria de Maeztu” y detras el “Maria Zambrano”, saliendo de las instalaciones de Union Naval Valencia. [Foto: Manuel

4 El"Maria de Maeztu, como sus tres gemelos, presenta el aspecto general de un
remolcador de altura medio, con una disposicion general estructurada en cinco niveles,
[Foto: UNV.)
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NOMBRE ASTILLERO FECHA MATRICULA DIST. RADIO
“Maria de Magzty® | Uion Naval de Velencia 2008 | RETF--1/08 | EBZH.
(Valencia)
“Maria Zombranoe | Urién Naval de Velencia 2008 | RETF-2/08 | am
(Valencia)
“Moria Pitg® | - Unién Naval de Valendio 2008 | RETR-/08 | ECMF
(Valencia)
sMaria Mok | | onenilayalceldenca 2008 RETF--/08 |  ECNY.
(Valencia)
A Clase "Maria de Maeztu”. Remolcadores.
Tipo Tipo: Remolcador de salvamento.
Desplazamiento:| 550 foneladas | Tonelaje Bruto: 900 GT. Casco: Acero.
Eslora: 39,70 metros Eslora pp: 34,52 mefros | Superestructura: Acero
Manga: 12,50 metros Calado: 4,20 metros Puntal: 5,80 metros
Propulsién: Diesel Motores: 2 ABC Potencia: 2*1.872 Kw
Hélices: 2 azimutales Velocidad: 13 nudos Agua 120 m’
Autonomia: 6.139 millas | Combustible: 359,1 m* Tipo: Gasoil
Tripulacién: 10+2 Néufragos: 50 Potencia de tiro:| 60 toneladas
GENERAL:

* Presentan el aspecto general de remolcador de altura de tamaio pequeiio, con la particularidad de

disponer de capacidad de alojar un elevado nimero de naufragos durante periodos de tiempo cortos.

PROPULSION:
Los motores diesel son de Anglo Belgian Corporation (ABC).
Dos propulsores azimutales Schottel instalados en la zona de popa. No cuentan con timones, ac-
tuando como tales los propios propulsores. Control infegrado de propulsion Masterstick de Schottel.
Disponen de una hélice fransversal en proa.

EQUIPOS:
Magquinillas de remolque a popa y proa, con 1.000 y 300 mefros de cable respectivamente.
Estén dotados de una embarcacién de rescate y trabaijo, autoadrizable e insumergible, Weedo 710,

disefiada por Marifime Partner (Alesund, Noruegal), de 7,10 metros de eslora, propulsada por un mo-

tor diesel intraborda de 160 HP. Utilizable para rescates y para tendido de barreras de contencién.
Tienen instalados sistema de lucha contra incendios en ofros buques (FIFI 1) y tanques para espuma
con capacidad para 29,5 metros cibicos.

Sistemas de lucha contra vertidos, barreras de contencion y tanques para dispersante con capacidad
para 12,0 metros cdbicos.

°

ELECTRONICA:
Navegacién: 2 radares (banda X y banda S), trasponder SAR, 2 radiogoniémet
ficacion automatica de bugques (AIS), giroscépica, GPS, ecosonda, piloto automatico.
o Comunicaciones: receptor Navtex, radiobaliza, terminal de
fonia, fax, telex y videoconferencia), sistema de videoconferencia, 2 sistemas VHF y 1MF/HF.
Ofros equipos: Sistema FLIR (vision por infrarrojos), proyector de reconocimiento y busqueda dirigido
a distancia, VDR (Voyage Data Recorder).

°

, sistema de identi-

iones por satélite Inmarsat (fele-

A Clase “Maria de Maeztu”. Tabla resumen de caracteristicas.

¢ Maria Pita, nombre con que fue
conocida Marfa Mayor Ferndn-
dez de Cémara y Pita, nacié en
la parroquia de Sigrds (munici-
pio de Cambre, La Coruna). Fue
la heroina por antonomasia de la
defensa de La Corufia en 1589
contra la escuadra inglesa del
almirante Norris y Francis
Drake.

° Marta Mata i Garriga fue peda-
goga, politica, conferenciante y
escritora, nacida en Barcelona el
22 de junio de 1926 y fallecida el
27 de junio de 2006 en la misma
ciudad.

Disponen de una hélice
de proa que le dota de
una excelente
maniobrabilidad

El Consejo de Ministros del 7 de fe-
brero de 2008 autorizé a Salvamento
Maritimo la adquisicién de los tres bu-
ques de esta categoria que quedaban
por obtener para alcanzar las previsio-
nes del Plan Nacional de Salvamento.
El presupuesto méximo global para los
tres remolcadores era de de 37,8 millo-
nes de euros (12,6 millones por uni-
dad).

El 15 de julio de 2008 el BOE pu-
blicé la adjudicacion del contrato a
Unién Naval Valencia que habia pre-
sentado una oferta econémica igual
al tipo del concurso, lo que implica un
coste unitario de 12,6 millones de
euros.

Poseen gran capacidad
de lucha contra la
contaminacion

De acuerdo con los datos disponi-
bles el disefio de los tres nuevos buques
es bdasicamente similar al de los cuatro
anteriores, incorporando las mejoras
que la experiencia en sus hermanos an-
teriores hacen recomendables.

Francisco Javier ALVAREZ LAITA.
Luis Miguel RODRIGUEZ GARCIA
(del Circulo Naval Espaiiol)
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